No.. 20933, — LXIXme ANNEE.

Y
o~

PRIX D'ABONNEMENT
Paur I'Etranger
1AN ...

IMP.

TELEPHOMNE (D39) 2.28.94

EXCEPTE LE DIMANCHE

15 centimes

PARAISSANT A LA CHAUX-DE-FONDS TOUS LES JOURS

CHEQUES POST. IVb. 325

MARDI 17 MAI 1949

PRIX DES ANNONCES

LA CHAUX-DE-FONDS ... .....0... 14 CT. LE MM,

CANTON DE NEUCHATEL/JURA BERNOIS 17 CT. LE MM.
Régle extra-régionals =Annonces-Suisses» §.A, Gendve el succ.
SUIEEE o vevunvansrsnrrvmrres 19,5 CT LE MM,
RECUAMES & 4 s s a s e vosavanranas 75 CT. LE MM.
(MINIMUM DE 25 MILLIMETRES)

Le carnet de notes en main | ‘

De Genéve a New-York en 22 heures avec la <Swissair>

on comment s'effectne le trafic commercial régulier an-dessus de lfntlanﬁuue

I

La Chaur-de-Fonds, le 17 mai 1949.

Le trafic commercial aeérien régulier
au-dessus de UAtlantique ne date pas
d'hier. Il evaii deébuté pew avant la
deuriéme guerre mondigle avec des
hydravions, entre les Elafs-Unis ef
Lisbonne. C'étaient les Américains gqul
Vassuraient et ils firent au cours du
grand conflif mondial des exrpériences
qui furent déterminantes pour la créa-
tion, dés I946, des grandes lignes
aériennes civiles enire U'Europe et les
. S A

La « Swissair » et son parc d'avions.

Il appartenait & la Swissair, notre
grande compagnie nationale, de ne pas
se laisser distancer el de prendre sa
place dans une ére ot Uavion est roi.
Cesi pourguoi le pavillon suisse flotte
aujourd hui fierement au-dessus de I'A-
tlantique, grice 4 nos pilotes d'élite et
& un matériel de choir. Les 4 premiers
quadrimoteurs Douglas D. C. 4, achetés
aur Etats-Unis, ent constitué le pre-
mier pas important dans nos relations
aériennes transatlantiques. On se sou-
vient encore de [larticle gue nous
avions consacré au baptéme du « Ge-
héve s, arrivé en Suisse le 24 novem-
bre 1946, aprés un vol sans escale
New-York-Cointrin. Pour la premiére
fois un avion batiant pavillon suisse
reliail lag grande républiqgue du Nord d
la petite Helvétie.. Disposant d'un ca-
pital action de 20 millions de francs, la
Swissair pouvait. envisager Uavenir
avec confiance. Les portes s'ouvraient
vers les pays doutre-mer.. On se sot-
vient encore également du premier vol
postal Sufsse-Etais-Unis gui eut leu
le 2 mai 1947. Notre administrateur-
délégué, M. G. Essig, ¥ participa. Ain-
si que le précise lUintéressante docu-
mentation remise par notre conjfrére
Virchauz, chef de presse de lg Siviss-
air, d’autres vols spéciaur eurent lieu
par lo suite. En 1948, la Swissair, dé-
sirense de poursuivre sges erpériences
et d'éludier les colés économigues du
service transatlantigue, organisae des
vols gpéciaur hebdomadaires durant la
safson d'été. Vingt ef ume Jois, les
avions battant pavillon rouge 4 croix
blanche franchirent U'Océan dans les
dewr sens. Bien gue les frais d'exploi-

Le DC 4 arrivant au-dessus des gratte-ciel de New-York aprés avoir franchi

I'Atlantique. +— Le magnifique appareil a son atterrissage a Genéve, La ma-

chine posséde .quafre moteurs de 1450 CV chacun. Son envergure est de 35,81

m. et sa longueur de 28,47 m. Il peut transporter 44 personnes et parcourir
6854 kilometres sans escale,

tation fussent extrémement élevés ren-
wviron 100.000 franes par voyage aller et
retour), les résultats oblenus furent
encourageants. Le pourcentage d’occu-
pation atteignit 72,44 %. 21.000 kg. de
jret et plus de 15000 kg. de courrier
postal furent tronsportés au cours de
ces vols.

Le service régulier est ouvert

entre la Suisse et New-York.

Dans ces condifions, la direction de
la Swissair résolut-elle d'élendre ses
expériences et d'organiser, cetfe an-
née, un service régulier hi-hebdoma-
daire entre la Suisse et New-York.
Contrairement 4 ce qui s'est fait Fan
passé, les avions, fant @ Paller guw'au

retour, toucheront les deux aéroporis

suisses de Zurich-Kloten et de Genéve-
Cointrin, ce gui représente une amélio-
ration certaine par rapport d la solu-
tion de Uautomne 1948 ou les appareils

de o Swissair touchaient q!tematiugu!
ment Cointrin ou Kloten. Il est, maimF
fenant, possible d'eller de Suisse d.
New-York sans changer d’'avion et en|
pouvant, au départ, choisir l'un._ou
Pautre des déur aérodromes comme
lien d'embarquement, avaniage gque
notre compagnie nationale de naviga-
tion aérienne est la seule & offrir. De
méme, ou refour, les passagers peu-
vent débarquer soit @ Genéve, soit d
Zurick, ce qui épargne de longs irajets
en chemin de fer entre le point &arri-
vée en Suisse el la destinalion finale.

Rappelons, pour ferminer, que le
service Suisse-New-York, assuré une
fois par semaine en mai, deviendra bi-
hebdomadaire dés le mois de juin et
gue les avions de Ie Swissair font es-
cale @ Shannon (Irlande) et @ Gan-
der (Terre-Neuwve). La distance entre
Zurich et New-York est de guelque
6800 km., couverte en 22 heures envi-
ron de vol effectif.




disposition des places & l'intérieur

la. cabine qui a une longueur de 13,20

Chaque place retenue est aussitdt
portée sur le plan et notée.

Il nous a pary nécessaire de don-
ner ces guelques précisions avant de
narrer le voyage de huif jours gque
nous avons fait aur U. S. A, gracieu-
sement invités par la Swissair, el gui
nous a permis d'effectuer deur traver-
sées dans des conditions de séeurité et
de confort véritablement unigues, *»'¢
ces U, S5, A. dont on parle si souvent et
gquw'on ne connaif que par oui-dire..

La série d'articles gue mous publie-
rons sur ce voyage permetira de se
rendre compte & quel point le dévelop-
pement actuel de Uavietion rapproche
actuellement les pays les plus éloignés
et combien fous ceux qui le peuvent se-

ront bien inspirés d'entreprendre de
tels déplacements, soit pour leurs in-
téréts professionnels purs, soit pour
leur plaisir.

A Cointrin.

Nous wvoici @ Cointrin, sur le liew
d'embarquement, aprés avoir visité les
bureaur de la Swissair en gare de Ge-
néve. Trés aimablement pilotés par M.
Haas, directeur de lg Swissair pour la
Suisse romande, nous avons admiré
Uinstallation, puis Vorgenisaetion par-
faite des services d’enregistrement et
de retenue des places. Quels progrés
réalisés ! On peut en dire autant du
magnifigue aérodrome et de ses han-
gars immenses que nous visitons avec
M. Ehinger, de Bile, président du Con-
seil d'administration de notre grande
compagnie aérienne, gui nous dccom-
ragnera aur Etats-Unis et durant tout
le voyage vetllera sur la délégation des
fournalisfes suisses avec une sollicitude
el une bienveillance amicales. Mais dé-
i@ mous retrouvons dans le hall de la
douane M, le conseiller d'Etat Casai et
Madame, Alfred W. Glogg, directeur de
la Radiodiffusion suisse, un ami de
longue date, et les représentants de la
presse.

Bureaucratie !

Formalités assez longues st nous son-
geons ¢ toutes celles qui les ont précé-
dées et gqui les sufvront encore ! Quelle
plaie que ces attentes interminables
dans les aérodromes, oit la bureaucra-
tie et ln paperasse imposent aur voya-
geurs des stationnements qui varient
entre une ou quatre heures. Ef dire
qu'auparavent i1 a fallu se faire vacci-
ner, donner ses empreintes digitales,
répondre 4 une multitude de questions
pluz ou moins oiseuses. Puisque nous
parlons des entraves bureaucratigues
ou  auires, mentionnons en passant
Vanecdote du « Sailing Permits. Pour
quitter les U. 8. A, il faul, on le sait,
une pidee ne comportant pas moins de
cinquante gquestions et qui précise que
vous éfes en ordre aussti bien avec U'im-
it qu'avec toutes les variétés de taxes
possibles ef imaginables. Sans <« Sai-
ling Permits, pas possibilité d'embar-
quer. L'obiention de ce ¢ Sésame ou-
vre-tol» demande ordincirement 24
heures de démarches. Or, lorsque, pour
renirer nous présenidmes noire per-
mis bien en ordre @ Vaérodrome d'Idle-
wilde, on nous répondit ; « Aujourdhui,
pas besoin de < Sailing Permits. Les
fonctionnaires qui 'en occupent ont
congé. C'est dimanche ! » De méme les
passeports furent eraminés aimable-
ment par une simple stewardess, parce
que les douaniers eur aussi se balao-
daient... Quel dommage que les diman-
ches ne durent pas toute la semaine!

Voyageurs modernes.

Parti de Zurich-Klotem, le Douglas
D.-C. 4 HB-ILE vient de se poser &
I7 h. 15 sur le ciment de l'aérogare de
Cointrin. 4 17 k. §5, nous embarguons
et roulons sur Vaire. Les adieur ont éfé
touchants.. Dans la cabine, chacun a
trouvé sa place et s'est installé avec
son sac de nuit ad hoe, fandis gque les
bagages prenaient le chemin de la
soute. Tout prés de moi, Uépouse de M.

Etienne, un sympathigue Jurassien, re-.

présentant de la Swissair ¢ New-York,

et gui sera noire sage et dévoué men-
tor au cours des huit jours gue nous
passerons li-bas. Didier Etienne, son
fils, un petit bonhomme aur yeur
gveillés, dge de trois ans, accompagne
s¢ maman. Durant tout le voyage, il
sera um modéle de sagesse et de gaité.
Plus loin, une vieille maman de 78 ans,
gui va voir son fils @ San Francisco.
Malade durant presque fout le voyage,
elle n'en persévérera pas moins @ New-
York dans lidée de continuer immé-
digtement. «Je ne veur pas faire ai-
tendre mon fils, f'aurai tant de plaisir
& le gserrer dans mes bras!» Le coeur
des méres...

A 18 heures exactement U'ILE décolle.
L'équipage qui nous conduil se compo=
se de la fagon suivante : les capilaines
Fretz Robert et von Tscharner Anion;
aide-pilote ; Bezzola Andreas; navigd-
teur : Wiirsch Joseph ; radios : Auber-
son Paul, Wegniann Werner; ingé-
nieurs: Wegmann Alfred, Weydknecht
Franz; commissaire de bord : Wachs-
muth Werner, et stewardess ; Cdnova
Elisabeth.

L’envol.

Inutile de aire gue mous serons con-
duits et soignés magnifiguement. Déjd
le DC 4 survole le barrage de Verbois
aprés un grand virage sur Genéve. Voici
la Bourgogne gue couvrent d'épais nua-
ges. Mais le ciel s'éclaircira a 19 h. 30
au-dessus de Baris, ce qui nous permet
d’entrevoir Uavenue des Champs-Ely-
sées, @ 1950 métres d'altitude. Est-ce un
effet de U'atmosphére parisienne ? Dans
lavion la glace fond et les conversations
'engagent. Quelques minutes aprés
Rouen, la terre de France disparait et
la Manche Iui succéde. C'est du reste
Pheure des apéritifs ! Aux derniers feux
du jour, nous apercevons les premiéres
falaises britanniques. 21 heures, survol
de 'ile de Wejght et de son phare déji
allumé.

¥ers Shannon.

Je continue & noter : passage au-des-
sus de Bristol et de Cardiff. Magnifique
illumination qui permet de suivre la dé-
coupure caractéristigue des cotes. Grd-
ce i la carte de la Swissair, incluse dans
Tenuveloppe gui renferme tant de rensei-
gnements utiles el méme de petits ad-
juvants pratiques tels gue coton pour les
orgilles — mous pouvons suivre lUitiné-
raire avec toute lo précision voulue.
Déjd nous mous engageons sur le canal
de Saint-George. En route pour Shan-
non et UlIrlande, qui fut autrefois celle
de M. de Valera. Nous ne verrons hé-
las ! ni si elle est demeurée républicai-
ne ni s elle est verte. En revanche, nous
nous convaincrons que le métier de ste-
wardess n'est pas de tout repos ef que de
Soccuper de la nourriture, du bien-étre
et du confort de guarante passagers,
vingt-guatre heures durant, représente
une tiche assez lourde. En fous les cas,
le menu gui nous est servi d ce moment
sur de pratiques plateaux est délicleur.

- Je vous laisse juge ! Hors-d’oeuvre, es-

calope et spagheiti, fruits variés. Café
kirsch. On avouera que pour manger
dans le ciel on n'en mange pas moins
bien...

A 10 heures, on aborde Ulriande.
Cork, 1z ville gue son maire martyr ren-
dit célebre, est brillamment illuminée.
Dans le ronjlement régulier des quaire




moteurs nous nouus dirigeons ainte-
nant sur Shannon, Trenfe-cing minutes
aprés, ious débarquons sur ce magnifi-
que aérodrome. Mais auparavant, on
avait passé Uintérieur de la cabine d la
DDT, car PItvlande redoute aussi bien les
microbes que les gens non vaccinés.
Nous apprendrons ld gue nous avons 35
| minutes de retard dit en partie aux jor-
| malités, photographes, et surtout & un
fort vent debout. Débargquant dans la
nuit, f'assiste au ravitaillement, sous les
réflecteurs, de deuxr grands avions gqui
ont atterri, eux aussi sur Uaire balisée
de feux rouges, verts, jaunes et oranges.
Véritable coup d'oeil & lo Wells, qui nous
transporte dans un autre monde et gque
je savoure longuement.

Mais cet article est déja assez long..

A demain la suite du voyage.
Paul BOURQUIN.

| I

La Chaux-de-Fonds, le 19 mai.

Débarquer en pleine nuit dans un
des plus grands aérodromes du monde
est une chose gu'on n'oublie pas. Mais
se faire renvoyer & l'avion parce qu'on
a oublieé dans son sac le certificat de
vaccination n'est pas moins original |
Que diraient les milliers d'étrangers
gque nous recevons chez nous si, comme
l'officier de police irlandais, nous leur
refusions l'entrée sous prétexte qu'ils
ne peuvent fournir la. preuve irréfu-
table d'inocuité parfaite vis-a-vis de
la variole ? Car il ne suffit pas d'étre
vacciné, sachez-le bien : il faut encore
que le médecin atteste que la réaction
fut concluante. Heureusement mon cas
était clair. Une belle enflure s'était
produite, Et pendant trols jours je
n'avals pu remuer les bras..

Shannon, d'oi1 Fon s'envole
pour traverser l'océan..

On pourrait aisément se perdre dans
les meéandres des luxueux aménage-
ments de 'aérodrome le plus occiden-
tal de V'Europe. Hier lieu Inconnu,
aujourd'hui carrefour de lignes aérien-
nes infernationales, Shannon posséde
un vasfe bar-restaurant ou s'entre-
croisent les races et leg voyageurs les
plus divers. Vous wvoyez passer 1a le
business man & la figure glabre;
I'Oriental mystérieux qui abaisse ses
paupiéres sur des yeux de bralse;
I'dmigrant gqui va tenter sa derniérs
chance ; et combien d'autres, pressés
de passer d'un continent sur 'autre, en
en brilant parfols un ou deux.. Je
m'étais promis de visiter les pistes, les
installations de l'aéroport au retour.
iMals au retour nous avons délaissé
| 8hannon et lIrlande pour filer de
Gander sur Orly ou il fallait déposer
les passagers de la ligne francalse en
carafe 4 New-York par suite d'une
gréve subite des pilotes. Ce sera pour
| une prochaine fois!

On appelle les voyageurs pour Paris,
Rome, Le Caire..

Puis d'antres...

Et enfin notre tour arrive. Retour
dans le noir. Minuit juste, les hélices

de I'ILE recommencent 4 tourner. Les
freing se desserrent. L'avion rouie,
fongant droit devant lul, sur l'océan,
Nous allons effectuer 3600 km. entre
le ciel et l'eau, durant 11 heures et 25
minutes, dans un ciel d'encre, et qui
ne s'éclaircira que vers T heures 30
{heure suisse)

La nuit 2 bord d'un avion

Didier dort, un ours dans ses bras,
spectacle touchant qui a fait naitre un
sourire sur le visage de Frauenlob du
« Bund ». Enfin un Jurassien qui ne
veut pas se séparer de son «Mutzs!

Quand nous sommes rentrés les
¢lits étalent faltss. C'est-h-dire que
Mile Canova, gui ne perd pas son
temps, avait placé oreillers et couver-
tures sur les guarante fauteuils incli-
nés de fagon a procurer un satisfai-
sant repos a ceux qui peuvent dormir
en avion ou en chemin de fer. Confort
parfait. On nous borde, ce qui ne m'é-
tait plus arrivé depuis longtemps. Eb
tandis que peu a peu les conversations
cessent, que les voyageurs s'assoupis-
sent, lélectricité s'éteint. Suis-je seul
a sommeiller ? A regarder durant des
heures par le hublot? A écouter le
rythme sourd et régulier des moteurs ?
A voir'les officiers-fantémes guitter ou
regagner l'un aprés l'autre la cabine
de pilotage, tandis gue l'ombre tuté-
laire de la gentille stewardess, glisse
tantét vers un vieux couple, tanibt
vers un passager qul se rend... q}lelq'ue
part ? Suis-je seul & penser aux heures
qu'ont di vivre les Lindberg, Costes et
Lebrix, et tant d'autres qui vécurent
la « longue nuit 3 entre ciel et mer ?

Etat de veille & demi-conscient. Mais
pas de crainte. J'écoute ronfler une

« consclence pure s, Cela suffiralt & me |
rassurer, Mals je sais gque toub est
prévu, en plus de toutes les revisions
mécanigues et essals qui garantissent
un vol et une traversée sans histolre.
Les avions de lipnes transatlantiques
— ceux de la < Swissair» comme les
autres — suivent la route parcourue
par les navires, qui alertés par la radio
se trouvent a, proximité immédiate
dun « paguebot de ’air = obligé de se
poser, Un ou deux grands canots pneu-
mdtiques, pouvant étre gonflés en
gquelques secondes, font partie de ftoul
équipement d'avion océanique. Je me
heurterai du reste 4 eux le lendemain
matin en allant me raser dans les tol-
lettes avec le rasoir électrique du
bord ! Et puis si un moteur flanchait,
trols autres sont 14 pour continuer la
route. Bref, on peut dormir tranguille.
Mais je ne m’assoupirai que vers le
matin alors que le soleil se léve. Réveil
agréable, L'aimable stewardess dépose
devant moi un gobelet de thé chaud
qui me parait délicieux. Dans les « éta-
ges en dessous» ! nuages blancs et
floconneux. Par une déchirure j'entre-
vois la mer, frangée d'écume. Vitesse
330 km, Altitude 1850 m. 660 km. de
Gander, annonce-le journal de bord. Je
cherche. les ice-bergs.. Et c'est le
¢hreakfests, un savoureux petit déjeu-
ner qui arrive !

Terre ! ou plutdét Terre-Neuve
et Gander

Terre ! criaient les matelots de
Christophe Colomb.

Mous avons dit ¢« Terre-Neuve », 3ans
émotion en voyant apparaitre & 11
heures 20 (toujours heure suisse) les
aspects finlandais de cetfe steppe éfa-
lée sous nos yeux. Terre ingrate ef

Vue @ vol d'oiseau d'une petite partie de New-York. La marée des gratte-ciel..

(Photo Swissalr)




dure, encore parsemée de neige ef qul
constitue un avant-goit du Grand
Nord. Un avion échoué la en été vit
son équipage et ses passagers & moltlé
rongés par les moustiques avant que
les secours arrivent. 11 heures 45.
Apparaissent & I'horizon les pistes de
Gander. De la senvolaient trois par
trois durant la guerre les bombardlers
américains venant porter secours.. ef
destruction & I'Europe. Aujourdhui
c'est U'aérodrome classigue de paix ol
atterrissent et prennent leur envol les
grands quadrimoteurs transportant les
voyageurs et le fret. Mais l'aspect de
baragues de bois et de casernement
n'a pas changé. La vie, en déplt du
grand hall, des réfectoires, des bu-
reaux, des hangars immenses ne doit
pas y étre trés drdle. Et surtout i1y
fait un froid de eanard. Aussi dq}s
I'échelle de coupé abaissée mnous pré-
cipitons-nous vers la guérite.. certifi-
cat de vaceination en main et diment
flytés ! Une nouvelle collation nous
attend. Décidément la < Swissair» soi-
gne blen ses passagers — pas seule-
ment-les journalistes! J'ai au surplus
la. surprize de découvrir que je voyage
dans ce brave ILE avec une lointaine
cousine qui va donner des eonférences
aux U.S A Elle vit en Egypte. Moi en
Suisse. Et nous nous relrouvons au
Canada, en route pour I'Ameérique... Je
ne me rappelle plus la citation sur les
voles insondables.

Yers New-York

L'escale est terminée...

Départ cde Gander & 12 h, 55. Une
fois de plus l'atterrissage et le décol-
lape ze font avec cette maestria qui
classe nos pilotes de la <« Swissairs
parmi les premiers du monde, Malgres
foréts de sapins, Riviéres. Lacs gelés.
Puis c'est la mer, une mer bleue, scin-
tillant sous le soleil et qui nous récon-
cilie avec le temps. A I'heure dite (&
2400 meétres au-dessous de nous) Syd-
ney, capitale de la Nouvelle-Ecosse,
nous apparait avec son port bien abrité
et sa. cOte bizarrement découpée. La
neige a disparu. Le paysage est moins
rude, Des villages, des routes disent
une terre habitée. Le continent améri-
cain est atteint peu aprés le passage
du Cap Breton. Que de souf.renirs de
voyages (lus), tous ces noms réveillent !
Ah si le prof. de géo nous avalt em-
bargqué dans un avion de la «Swis-
salr» quels examens nous aurions
passé | Et volei & 11 h. 50 Boston, ville
prodigieusement étendue, avec ses ave-
nues, ses parcs, =es stades, seg plages.

Boston, survolée naturellement. Nous
n'atterrissons pas..

Li débarquérent autrefois les pélerins
du «Mayflower », les premiers colons,
dont les descendants constituent au-
jourd’hui la seule, I'authentique et trés
fermée «aristocratie » ameéricaine. Des
noeuds routlers apparalssent dans ce
style caractéristlgue de rond pointavec
voles superposées gue nous retrouve-

rons souvent au cours de notre voyage.
Des autos, grandes comme des jouets
d'enfants circulent, ayant l'air d'étre
lancées par un gamin malicieux qu'on
ne volt pas..

Une heure plus tard ce sera New-
York et sa banlieue, que précéede le
survol de nombreuses cités, de prairies,
les secondes & peine verdovantes. Le
printemps icl semble moins avancé
que chez nous. Impeccablement, aprés
un ou deux virages d’attente, qui nous
permettent d'admirer 'ampleur de la
cité des gratte-ciel et la hauteur des
buildings de Manhattan, 'ILE DC 4 de
la. « Swissair » se pose sur la piste de
l'adrogare d'Idlewilde. Nous touchons
la. s¢terre promise» exactement & 10
heures 05 heure suisse et 13 heures 05
heure locale. Autrement dit avec un
quart d’heure de retard seulement sur
'horaire... :

Heurenx qui comme TUlysse..

Félicltons nos brillants pilotes et
l"équipage, sans oublier la gentille ste-
wardess grisonme qui nous a si hien
soigné. Félicltons aussi la < Swissair»
qui s'entend A créer 4 bord de ses
avions non seulement le confort et la
sécurité, mais aussi une atmosphére
aimable et «heimelig» — bien suisse
pourrait-on dire — gu'on ne trouve
nulle part aussi parfaite.

Tous ces avantages nous les rencon-
trerons & nouveau au cours du voyage
de retour, voyage que nous narrerons,
bien entendu, mais plus bridvement...

Car dés maintenant vont s'intercaler
quelques impressions d'Amérique, vi-
slons new-yorkaises ou de Washington,
visites, études, expériences vécues et
confrontations enrichissantes. Je suis
rentré des U.5 A, fatigué et moulu.
Mais persuadé que tout homme d’af-
faires, tout industriel, édile, journa-
liste, homme d'Etat, et en général tout
Européen qul le peut, devrait chague
année, une fols au moins, aborder sur
le  continent américain; ouvrir ses
yeux et ses oreilles ; examiner et com-
parer ; rafraichir son esprit au souffle
vivifiant de jeunesse et de dynamisme
de ce grand pays. Un grand pays qui
5'il a des défauts et des qualités a sa
mesure, offre néanmoins une série
d'étonnantes et véritables legcons.

Je conterai trés prochainement ce
que fut le bref voyage des invités de
la « Bwissalr» aux U.8. A,

Mails ma premiére conelusion est un
souhait. Le souhait dque ce premier
contact avec la terre des Washingion
et des Roosevelt, des Marshall et des
Truman, sg renouvelle.

Paul BOURQUIN.

(LImpartial, La Chaux-de-Fonds, 1949, May 17/19;
original PDFs provided by Réseau des bibliothéques de Suisse occidentale/RERO.DOC;
articles specifically selected and compiled by ghidelli.net)




